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Barényi Béla (1907-1997.)

Magyar szarmazasu osztrak meérnok, feltalald. Hirtenbergben sziiletett,
Bécs mellett. Apja, Barényi Jen6 (1866—1917) magyar katonatiszt, a pozsonyi
katonai akadémia tanara, anyja Maria Keller, egy gazdag osztrak gyaros leanya
volt.

Er6sen foglalkoztatta az olcsé népautd gondolata. Tervezett is egyet,
munkajat 1929-ben kdzzétette, de nem szabadalmaztatta.

A Ferdinand Porsche altal 1936-ban bemutatott Volkswagen Bogar
konstrukcioja nagyon hasonlitott Barényi terveihez, aki emellett er6sen biralta
a "Bogar" merey, Uitkozéskor életveszélyes kormanyszerkezetét is. A személyét
ért tamadasok miatt végul pert inditott, amit 1955-ben nyert meg
(karpotlasul jelképes egymarkas kartéritést kért).






Mikor 1939-ben jelentkezett a Mercedes-Benznél mérndknek azt mondta a
meghallgatdson: "Uraim, Ondk mindent rosszul csinalnak!"
Egybdl felvették.

A Daimler-Benz mérnokeként (1939-1972) kidolgozta az autdk passziv
biztonsagvédelmének elvét, valamint szamos konkrét, azdéta s
megkerulhetetlen elemét, mint a gy(lirédési zona, a nem deformalddo utastér,
a teleszkopszerlien benyomodo kormanyoszlop.

Tobb mint 2500 talalmanya volt.

Az 1940-es években 6 vezette be a biztonsagi torésteszteket az
autogyartasban.



A passziv biztonsag elmélete

A passziv biztonsag fejlesztéséhez nem csak gyakorlati tevékenységével jarult hozza. Az
autogyartasban ma is haszndlatos biztonsagtechnikai szakkifejezések megalkotdsaban is
jeleskedett: el6szor a Luigi Locati nevével fémjelzett "aktiv biztonsag" és "passziv biztonsag"
fogalmakhoz nyult vissza és ezeket a "preventiv biztonsag" fogalommal egészitette ki.

Ezeket a f6fogalmakat részegységekre bontotta, mint:
* menetbiztonsag,

kondicids biztonsag,

kiils6 biztonsag

bels6 biztonsag.

1966-ban Barényi végul a Mercedes-Benz fejlesztési igazgatdjaval, Hans Scherenberggel
megalkotta az aktiv és passziv biztonsag mai napig is érvényes felosztasat.

Ezen definicio alapjan az aktiv biztonsaghoz tartozik a menet-, kondicids- és kezelési
biztonsag, tehat minden, ami a balesetet elkeruld, biztonsagos vezetéshez kapcsolddik.

A jarmU passziv biztonsaga ezzel szemben (alcsoportjai a belsé és kilsé biztonsag) a
jarm(iben utazok és a kozlekedésben résztvevék biztonsagat, valamint az Utkozés
kovetkezményeit foglalja magaban.

A Mercedes-Benz azdta és tovabbra is Barényi elméleti és gyakorlati felismeréseire épit. Az
"integralt biztonsag" fogalma, mint a folyamatos fejl6dés kimagaslo eredménye, az aktiv és
passziv biztonsag aktualis megoldasait kdti 6ssze a PRO-SAFE™-biztonsagi filozéfiaval.



Uttors fejlesztések

A masodik vilaghaboru idején mar gylir6d6zonat, biztonsagi kormanyoszlopot
és nyugalmi allapotban rejtett ablaktorl6t felvonultaté tanulmanyokon
dolgozott.

Az elsd szériagyartasban is megjelent o6tlete az 1953-as W120-as "Ponton"
padlélemeze volt, amely oldalitkozés esetén nagyobb védelmet garantalt.
Ekdozben nagy er6kkel dolgozott a biztonsagi utascella véglegesitésén is,
amelyet 1952-ben sikerult szabadalmaztatnia.

A W111 "Heckflosse" (fecskefarok) generacidval jelent meg 1959-ben a
biztonsagi utascella sorozatgyartasban. A "triikk" az volt, hogy a hossztartdk
az utascella alatt egyenesen futottak, mig a jarmd elején és hatuljan iveltek
voltak, igy elvezették az Utkozési energia egy részét. Ebben debitalt a
kormanyutkozélap és a deformalddo kormanyoszlop is.
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W111 "Heckflosse"




A Fecske volt az elsé autd, melyet gylr6dézénaval épitettek.
(Pontonok, Fecskék, Alldlampasok, Zoldségesek, ...)

Az E-osztély torténete képekben.
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A ,robbantott” Mercedes szépen, pontosan szinezve mutatja, hol hasznal
extra kemény acélt, hol keményet, illetve normal szilardsagut, s melyik
szerkezeti elemet helyettesitik aluminiummal.




Kezdetben kabelen futott az autd, amelyet g6zrakéta gyorsitott.

A borulas vizsgalatdhoz dugdhuzorampat hasznaltak, és mivel nem
|éteztek még tesztbabuk, ezért a mérnokok maguk tltek az autokba.

A valds tesztek elemzése vezetett a részleges atfedéses Utkoztetéshez és a
deformalodo akadalyok alkalmazasahoz. Természetesen a fejlesztések Barényi
Béla 1972-es nyugdijba vonuldasa utan sem alltak le, Sindelfingenben ma is
évente korulbelll 500 toréstesztet végeznek.

A jov6 az elektronikus rendszereké, amelyek mar a baleset bekovetkezése
el6tt, annak megel6zésére vagy enyhitésére mikodésbe lépnek.



1939:
1947
1951:
1957:
1957:
1959:
1959:
1963:
1968:
1969:
1970:
1971
1974.
1979:
1980:
1984.
1987:

A passziv biztonsagi eszkozok torténete (vercedes-enz)

Barényi Béla és Karl Wilfert oldallitkdzéshez kapcsolddd birodalmi szabadalma.
Osszecsukddd biztonsdgi korményoszlop (Barényi Béla).

A gy(ir6d6zéna szabadalma (Barényi Béla).

A kétpontos derékov bemutatasa - melyrél késébb kiderilt, hogy életveszélyes.
Az els6 auto 4 tarcsafékkel 300 SL.

Elsé gylir6d6zénaval konstrualt autdk - 220 'S, 220 SE.

Folyamatosan rendeznek toréstesztet a gyar melletti tesztpalyan.

A 220 S tipusban megjelenik a kétkords hidraulikus fékrendszer.

Biztonsagi fejtdmla (Barényi Béla hathatds kozrem(ikodésével).

Mérfoldkd a biztonsagkutatas terliletén, megalakul a balesetkutatasi részleg.
Ujabb mérfoldks 1., a blokkoldsgatld, az ABS kifejlesztése, folyamatos kisérletek.
Ujabb mérfoldké 2., égzsak szabadalma.

Elsé részatfedéssel végrehajtott torésteszt.

Az els6szérias ABS bemutatasa.

Vezetboldali légzsak és az ovfeszitd rendelhetd.

Az 6sszes Mercedesben széria az ovfeszit6 az els6 Gléseken.

Légzsak az anyodsilésen Ul részére is.



Kutatas

A detroiti Wayne Allami Egyetemen (1939-ben) tudomanyos céllal
holttestekkel végezték a kisérleteket. Melyek olyan egyediséggel is
rendelkezhetnek, amelyeket pedig pont a probababak képtelenek szimulalni.
Nem meglepd hat, hogy az ilyen jellegl kutatasok mind a mai napig folynak. A
probababdak kivaléan alkalmasak az er6behatasok vizsgalatara, azonban az
egyes szervek ellendllé képessége csak holttestekkel vizsgalhato.

A megfigyelések a kovetkez6k voltak:
* a bordak (feln6tt) maximum 7 cm-nyit nyomoédhatnak be anélkiil, hogy az
altaluk védett szervek (tidd, sziv stb.) karosodnanak,
* a konnyen tor6 Uveg sulyos borséruléseket okoz, mig a kemény Ulveg
agykarosodast okoz,
* a nem megfelel6en kidolgozott mdszerfal, a kiall6 gombok akar halalos
sérilést is okozhatnak.




Tapasztalat:

* ha az auto toréstesztjén a kormanykerék a tesztalany mellkasan 10 cm-
nél mélyebb valtozast okoz a legalapvet6bb biztonsagi kovetelményeknek
sem felel meg, a mellkas benyomodasat jelent6sen csokkenti a megfelel6
atmeérdjd, vastagsagu és optimalis szogben beallitott kormanykerék,

* a mai szélvéddk olyan keménységliek, hogy ha egy emberi fej 48 km/h
sebességnél neki Utkozik csupan csekély sériiléseket szenved,

e a parnazott mdszerfal, a mdszerfalba simuldé gombok jelent6sen
csokkentik a sérlilések esélyét.

Albert King egyik tanulmanya szerint a teszthullak jovoltabdl évente
mintegy 8500 emberéletet mentenek meg.

Aki tovabbi érdekességekre kivancsi, példaul, hogy tesztelik a gyalogosgdazolast, hogyan
vizsgaltak a nemi szervek sériléseit baleseteknél vagy, hogyan hasznalhatok vaddiszndk
utasteszteknél olvassa el Mary Roach: Hullamerev - A holttestek lenyiig6zé élete cimU konyvét.
A 12 fejezetbdl egy fejezet az emberi probababakkal foglalkozik.



Torésteszt babuk

Az els6 toréstesztbabut (Sierra Sam) 1949-ben alkalmaztak az
amerikai légier6nél, 1000 km/h sebességgel (itkoztették,
ejtették. A kifejezetten autdipari kisérletek céljara fejlesztett
torésbabura (Hybrid 1.) 1971-ig kellett varni, mig 1976-ban
megszuletett a gyakorlatilag mai napig hasznalt valtozata
(Hybrid 111.).

A plasztik csalad hat méretben késziil:

* acsaladfé 175 cm magas, 78 kg,

* felesége 152 cm,

* nagyobbik fia 188 cm, 100 kg,

* kisebb gyermekei egy 10, 6 és 3 éves gyermek testi

adottsagainak felelnek meg.

A bdbuk csontvaza aluminium, izileteik (nyak, gerinc,
medence) gumi és lagy mlianyagba agyazott acél, a hat darab
borda tiszta acél. A legmodernebb babuk a rajuk helyezett 160
érzékel6b6l masodpercenként akar 70 ezer adatot s
rogzitenek, nem csoda, hogy mig az atlagos babuk ara kb. 10
millio forint, addig a legmodernebbeké akar 75 milié forint is
lehet!

Sierra Sam




Sierra Sam

MECKE PITCH =

™ CHANGE MECHANISM

BLAUSTABLE POSTURE
SPINE ASSEMBLY

INSTRUMENTED
HEAD AND FACE

ELLIFTICAL RIES
4-FOINT CHEST
TOEFLECTION INSTRUMENTATION

INSTRUMENTED
ABDOMIMNAL ASSEMBLIES

FELVIC ASSEMBLY










A legmodernebb babuk

A legmodernebb tesztbabuk kozul
emlitést érdemel a THOR, amely életh(bb
gerincoszloppal és medencével bir. A RibEye
mellkasa tizenkét bordabdl all, a beépitett
LED-eknek kdszonhetben milliméter
pontossagu elmozdulasokat is érzékel.

A FOCUS ugyan csak koponya-szimulator,
azonban sokkal részletesebben alkalmas a
fej egyes terileteinek vizsgalatara, tovabba
a szemgolyot ért hatasok vizsgalatara.
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THOR 50th Percentile
Male Dummy







Forrasok:

https://hu.wikipedia.org/wiki/Bar%C3%A9nyi B%C3%A9la

http://www.origo.hu/auto/20090314-mercedesbenz-eosztaly-menetproba.htmi?pldx=2

http://www.veteran-mercedes.hu/barenyi.html

http://www.automotor.hu/teszt/az-ellenfelet-is-vedi-a-jo-qgyurodozona/

https://youtu.be/JuRb6u0QKaU

http://autopro.hu/gyartok/Lattuk-es-ki-is-probalhattuk-a-kecskemeti-Mercedest/2262/
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Magyarok a jarmuiparban:

* tomegkozlekedés, a kocsi — Kocs kozség

e porlasztdo — Banki Donat és Csonka Janos

* elektromos motor — Jedlik Anyos

* villamosvasut és fazisvaltos villamosvontatas — Kando Kalman

* helikopter — Asboth Oszkar

* robotrepulégép — Tihanyi Kalman

* népautod, Volkswagen bogar tervezbje, gépjarmd passziv biztonsagi rendszere,
gylrddo6 zona és torésteszt, biztonsagi ov, biztonsagi kormany — Barényi Béla

* Ford T-modell tervez6je — Galamb Jozsef

* bolygdmives sebességvalté — Galamb Jézsef (Ford T-modell)

* villamos gyujtas — Galamb Jdzsef, Farkas Jené

* Alfa Romeo és Ferrari gépjarmd konstruktér — Janos Viktor

* gépjarmuvek aerodinamikaja — Jaray Pal

* csuklds autdbusz — Rézsa Laszld, Lassu Gabor és Szini Béla

* légmotoros kerékpar — Vedres Andras



